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La Ain du «poisson hel

Le Livre vert du désespoir!
Silen en croitles d clarations du
Commuissaire europ en lap che,
Joe Borg, faites 1®ccasion de la
pr sentation du Livre vert sur la
r forme de la politique commune
dela p che, les perspectives pour
le secteur ne sont gu re encoura-
geantes.

Sile Livre vert fait une critique cin-
glante de 1€ chec de la politique
europ enne de la p che des der-
ni resd cennies, il est surtout un
pr lude des interventions dras-
tiques, voire dramatiques partir
de 2012, quirisquent de ramenerle
secteur delap che wune activit
purement folklorique.

Déapr sle Commissaire europ en,

la surexploitation des ressources

de p che europ ennes sél ve

90% alors quélle nést que de 25%
1é chelle mondiale.

Lapr tenduesurcapacit des ot-
tes del@nion europ enne serait
leorigine du fait que dans de nom-
breuses branches de la p che, les
captures seraient deux, voire trois
foissup rieures auxcapacit sdes
ressources de p che disponibles.
Comme trop dérmateursp chent
dans des ressources de p che in-
suf santes,la rentabilit de leurs
entreprises est tr s douteuse, si-
tuation laquelleil fautrem dier
déurgence, selon le Commissaire
europ en.

Monsieur Borg, qui plaide pour
un revirement sans tabous, b -
n cie cet gard du soutien de
Greenpeace qui sést prononc en
faveur déine r duction de moiti
des ottes europ ennes.

Apr sune consultation approfon-
die, la Commission laborera déci
2011 une nouvelle proposition de
r glementsurlabasedesr actions,
notamment du secteur lui-m me.
Selon les pr visions, la nouvelle
politique commune de la p che
devrait alors entrer en vigueur
partir de 2012.

Au sujet des pécheurs,
pas un seul mot!
Lors d&ine premi re discussion
sommaire au sein du Comit du
dialogue social qui sést tenu la
semaine derni re, les syndicats
europ ensr unis au sein de 1&TF
ont rappel  la Commission que
son document ne consacre aucune
attention auxp cheurs quisontles
principales victimes des probl mes
dans le secteur. Le Livre vert em-
ploie fr quemment le terme “du-
rabilit mais semble oublier que
des conditions de travaild centes
bord,las curit ,lasant ,debons
quipements, une meilleure image
dusecteur, bref,tous les aspects
humains, sont pour le moins des
facteurs tout aussi importants
pour appr cier le caract re dura-
ble dé&ine activit . Notre mission
dans les mois venir consistera
donc essayer d@amender le Livre
vert dans ce sens.

Le niveau médiocre

des prix dans les criées
Quand nous voyons le prix que le
commerce de gros est encore dis-
pos  payer pour le poisson dans
lestroiscri esquenousavons la
C te,nous sommes tent sde dire

que l®n risque déssister dans un
proche avenir la ndu poisson
belge .Les prix pay sauxp cheurs
belges pour leurs captures nént
encore jamais t aussibas quéu
cours des derniers mois. Comme
lesp cheursetlesd chargeursde
poissonsontr mun r ssurlabase
dé&in pourcentage du produit brut
des captures vendues la cri e,
il ne fait pas l®mbre d&in doute
quéls traversent des moments par-
ticuli rement dif ciles.

Les affaires en or réalisées
par le commerce

et la distribution

Celui qui pense que cette situa-
tion pro te au consommateur se
trompe lourdement. Ce sont en ef-
fet le commerce et la distribution
quiengrangentles pro tspuisque
les prix de vente dansles magasins
nént pas baiss dé&in centime!

De plus, la grande distribution lan-
ce une attaque enr gle contre le
poisson captur parnosp cheurs,
pr textant queleursm thodesde
p che ne sont pas durables, alors
qué&u cours des derni resann es,
des millions déurosont t investis
dans des techniques de p che co-
logiques alternatives. Il est grand
temps quén cesse de parler de la
p che au chalut tellement criti-
qu e, pour vanter d sormais les
technologiesdep che cologiques
belges. Des commer ants fut sdu
type d&Jnilever ont cr  un soi-
disant label de durabilit (MSC),
vendu unprixtr scher,mais qui
pour des raisons qui nous sont
bien connues, savoirdesint r ts
purement personnels nést pas
applicable notrep che.

Mais des esp ces de poisson in-
f rieures telles que le tilapia et le
pangasius, souvent lev esoup -
ch esdansdes conditions sanitai-
res douteuses, se voient attribuer
celabel sans le moindre probl me.
1l faut savoir que la marge b n -

ciaire sur ces esp ces d passe
souvent les 8oo% alors quélle
est largement inf rieure sur nos
captures.

Les criées font de
lautodestruction!
Comme si toute cette mis re ne
suf saitpas,lescri esselivrentac-
tuellement une guerre impitoyable
dontlesp cheursrisquent de faire
les frais. Ostende risque de sombrer
sous la pression des plaintes euro-
p ennes inspir es par la cri e de
Zeebrugge, alors que les arrivages
Zeebrugge ont subi un tel recul
que léxploitation de la cri e nést
plus rentable. Les efforts que nous
d ployons depuis desann es pour
regrouper les cri es sous un seul
chapeau ont chaque fois but sur
l&mour-propre des uns ou sur la
soif déargent des autres.

Que les travailleurs paient
les conséquences de la crise!
Voil le credo aussi bien des ar-
mateurs que de la cri e de Zee-
brugge.

[AJBOTr clame depuis belle lurette
un compl mentaurevenudesp -
cheurs par le biais d&ine prime de
ndénn e partenti re,comme
cela est le cas dans bon nombre
déutres secteurs. Au moment o
les n gociations dé&ine nouvelle

convention collective sont en passe
dé@boutir, les armateurs remettent
tout en question: ils veulent en
effet r duire aussi bien le salaire
garantidesp cheurs que le salaire
en pourcentage actuel en le dimi-
nuant du montant de la prime de
ndénn e.

Beaucoup dérmateurs se deman-
deront plus tard pourquoi tant de
travailleurs de la p che quittent
le secteur pour celui du dragage,
du remorquage ou pour les ports,
alors quéls organisent eux-m mes
cet exode.

Ilenvadem me dansles minques.
La cri e de Zeebrugge se d clare
dispos e reprendrelacri eendif-

cult d@®stende, mais la condi-
tion expresse de substituer aux
salaires garantis pour travail en

quipedesd chargeurs de poisson
un shift de jourde 6h33r mun r

un salaire horaire beaucoup plus
bas et ce pour seulement deux
trois jours de travail maximum par
semaine.

Les armateurs savent que ces
conditions sont inacceptables pour
1&JBOT, maisla question est de sa-
voir sinous pourrons compter sur
le soutien des autres organisations
syndicales dans cette discussion
carg n ralement elles raccrochent
leur wagon celui du patronat en
change d&ine promesse déaug-
mentation de leurs effectifs.

Du c6té des pouvoirs publics,
c’est le silence
Duc tedespouvoirs publicst gne
un silence assourdissant. Le Fonds
europ en pour lap che, qui offre
la possibilit aux armateurs de
passer des techniques de p che
cologiques, de se reconvertir ou
dédapter leur otte a n de ren-
tabiliserleursb timentsdep che,
existe depuis deux ans d j mais
le gouvernement amand ne sést
toujours pas montr capable de
pr voirleco nancementindispen-
sable. De ce fait, toute une s rie
de demandes de projet restent en
suspens et sans r ponse, laissant
aussi bien les armateurs que les
p cheurs dans léns curit totale
quant leur avenir.

Si ces projets ne sont pas intro-
duits aupr s de la Commission
europ enne avantla n juin,la
situation risque dé tre catastro-
phique pour le secteur.

Il est esp rer que le ministre-
pr sident Peeters tiendra les pro-
messes quél a faites r cemment
Ostende et que les projets d j
introduits pourront treapprouv s
etmisen uvredansles prochains
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